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中国石油化工股份有限公司 协办中国产业发展促进会氢能分会

现代汽车集团氢燃料电池系统工厂
“HTWO广州”竣工

魏锁会长考察调研重塑集团、舜华新能源

中石化兆瓦级绿电碱性水制氢项目投运

航天101所液氢实验室入选国家能源局创新平台名单

亿利氢田打造内蒙古综合性大型水电解制氢测试基地

本报讯 为提升服务效能、推动协

会工作走深走实，中国产业发展促进会

副会长、氢能分会会长魏锁一行近日赴

会员单位重塑集团、上海舜华新能源系

统有限公司调研，深入了解当前形势下

会员企业的发展现状和面临的问题。

在重塑集团总部，魏锁一行现场参

观了公司展厅、江桥加氢站、电堆制造

工艺车间、电控实验室及试制车间、涉

氢及非涉氢实验室、整车试制车间等。

重塑集团副总裁支玉强向魏锁介绍

了燃料电池核心部件研发成果、生产线

产能、实验室建设、产品销售应用等情况

以及公司近期发展目标。他表示，当前

国产化关键材料已开始应用，但还不能

实现对进口材料的全部替代，燃料电池车

示范规模较小，目前氢燃料电池汽车成本

与市场可接受价格之间存在差距，仍需政

府补贴。他表示，随着燃料电池汽车行业

的发展，关键部件的自主化将成为企业的

核心竞争力。因此，重塑集团非常重视电

堆核心技术研发、实验室检测、实验能力

建设，将持续提升核心竞争力。

魏锁表示，当前氢能处在规模化发

展前期，企业面临一些共性问题，协会

将和会员企业一起努力解决。同时，他

对重塑集团在技术研发创新、实验室建

设等方面所做的工作、取得的成果表示

肯定。

同日，魏锁一行赴舜华新能源总部

调研考察，参观了安亭加氢站、外冈总

部关键零部件展厅、加氢站装备生产车

间、储氢系统生产车间，详细了解了舜

华新能源产品性能参数、项目应用情况。

舜华新能源总经理刘绍军向魏锁介

绍了公司的创业历程、自主产品创新、加

氢站运营机制、氢系统研发体系以及发

展规划部署情况。他表示，公司一直致

力于推动氢能产业发展，在关键零部件

国产化方面投入较大，目前加氢机设备

技术已全部实现自主化，加氢枪、连接

阀已在加氢机上应用。加氢站运营方

面，希望能够得到政府财政政策支持。

魏锁表示，舜华新能源在氢能领域

深耕多年，有深厚的技术和经验积淀，

是氢能产业的骨干成员，在加氢站设备

制造和建设方面发挥了重要作用。加

氢枪等关键部件制造精度要求高，制造

难度大，实现自主化对氢能产业发展至

关重要。希望舜华新能源继续加强研

发创新，为促进氢能产业发展发挥更大

作用。他强调，中国产业发展促进会氢

能分会将继续发挥自身优势，充分掌握

行业发展信息，为政府出台相关管理办

法提供依据，为会员企业发展做好支撑

和服务，推动氢能行业高质量发展。

本报讯 近日，中国产业发展促进

会氢能分会常务理事单位——中石化胜

利油田石化总厂举行光伏发电电解水制

氢示范工程投运仪式。首台套兆瓦级绿

电碱性电解水制氢项目正式投运。

据悉，中石化胜利油田石化总厂光

伏发电电解水制氢示范工程项目利用已

建的6MW分布式光伏发电工程所发绿

电作为清洁电源，在厂区内建设碱性电

解水制氢装置1套，同时配套储能装置

保障日间平稳运行。所产氢气通过氢气

管道输送进入石化总厂用氢管网，同时

新建氢气装车区，满足氢气装车向加氢

站等的对外供应需求。

该项目分为3个模块：光伏发电模

块，装机规模6MW；电解水制氢模块，制

氢能力500Nm3/h；电化学储能模块，装

机规模1MW/1.2MWh。项目采用碱性

电解水制氢工艺制取绿氢，年产纯度

99.999%的绿氢123吨，相比现有干气制

氢，每年可减少2535吨二氧化碳排放。

中石化胜利油田石化总厂新能源开

发中心经理李景营表示：“中石化胜利油

田石化总厂光伏发电电解水制氢示范工

程，在立项之初就得到了山东省东营市

和油田各级领导的高度重视和大力支

持，并将该项目作为炼化企业绿氢替代

重点推广项目列入东营市氢能产业发展

规划(2022—2025年)，项目投运将为油

田加快形成万吨制氢能力积累开发经

验，也可为东营地区氢能产业示范应用、

推动氢能产业链发展做出有益探索”。

本报讯 据悉，中国产业发展促进

会氢能分会会员单位——中国航天科技

集团六院101所牵头申报的“国家能源

液氢技术重点实验室”近日成功入选国家

能源局“十四五”第一批“赛马争先”创新平

台名单。

“国家能源液氢技术重点实验室”主

要围绕液氢的制取、储（贮）存、运输、加

注、应用及安全等，开展基础共性技术研

究、装备研发、标准体系建立等，支撑我

国建成高效率、规模化、低成本的液氢

制、储、运、用体系，满足国家“双碳”目标

对氢能源规模储运的战略需求。

近年来，航天101所作为我国液氢

技术创新的引领者和产业发展的推动

者，具有明显的技术优势和行业地位。

航天101所是我国最早从事制氢与

液化设备研制的单位，研制了我国第一套

氢液化装置、第一台液氢真空多层绝热固

定容器，以及液氢公路、铁路运输车、液氢

气氢阀门等；建设了国内首座商用氢液化

工厂、建成国内首座液态储氢加氢站，成

功研制45MPa级高压液氢泵，填补国内

技术空白；建成我国首个70MPa高压储

氢气瓶检测平台、液氢瓶火烧试验平台、

氢液化透平膨胀机测试平台。

笃行致远，惟实励新。“国家能源液氢

技术重点实验室”将以重大技术装备攻关示

范和支撑能源重大工程建设为导向，发挥

“集聚创新资源、开展创新活动、推动技术进

步、支撑产业发展”的引擎作用，为氢能规模

化发展贡献航天力量，逐步实现液氢技术从

跟跑到并跑、领跑的跨越，支持中国液氢

行业走向世界，助力全球碳中和目标实现。

本报讯 近日，由中国产业发展促进

会氢能分会会员单位——亿利洁能股份

有限公司旗下亿利氢田时代技术有限公司

自主打造的高质量、高标准1000Nm3/h~

2000Nm3/h大型水电解制氢测试中心完

成系统调试，并顺利进入项目验收阶段，

标志着内蒙古自治区首座综合性大型水

电解制氢测试基地的建设完成。

该测试中心将为亿利氢田时代公司

出厂的制氢设备提供全方位、高标准的

质量检验支持，保障了出厂产品的性能

可靠性和一致性，为用户提供现场质量

检测，简化了用户检验工序、节省了用户

的验收成本。

亿利氢田测试中心位于内蒙古鄂尔

多斯市亿利库布其工业园区内，占地

600平方米，包括可移动式电解槽安装

区、1000Nm3/h~2000Nm3/h制氢后处

理系统、变压室、整流室、制氢自动化控

制室和补水配碱室。该测试中心使用园

区发电厂输送的35KV高压电，经变压

和整流给电解槽提供持续的电力需求。

同时，测试中心循环冷却水和纯水全部

由亿利园区水务系统全方位供应，保障

了测试中心长期稳定运行。

测试中心的建设完成，标志着亿利

氢田时代公司将具备10MW级整套水

电解系统的测试能力。氢田时代公司将

从设计、制造、测试、认证等方面，对所有

出厂产品的质量进行专业的数据化验证

和有效控制，为国家级大型电解水测试

中心的建设发挥示范作用。

液氢发展加快 氢能规模化储运曙光显现
氢的液化是利用低温深冷技

术，将压缩后的氢气降温至零下

252.8℃，使其成为液态产品，并存

储于特制的绝热容器中。氢液化技

术是伴随着航天领域对液氢的需求

发展起来的。随着工业革命和氢能

产业的发展，液氢应用已经从航天

领域扩展到民用工业、交通和能源

领域。

据悉，我国液氢主要应用于航

天和军事领域，具备液氢生产能力

的文昌基地、西昌基地和北京航天

101所，均服务于航天火箭发射领

域。民用液氢领域处于起步阶段，

规模较小。在氢能产业发展风口

下，近两年液氢设备国产化，民用液

氢项目发展节奏加快。2022年3月

发布的《氢能产业发展中长期规划》

指出，推动低温液氢储运产业化应

用。目前，北京航天101所、国富氢

能、中科富海等企业积极发展液氢

自主技术，在装备设计制造、工程系

统解决方案、服务供应等方面具备

较强的实力。

北京航天101所承担集团公司

自主研发项目“液态储氢加氢示范

系统及其关键设备研制”课题于

2023年 3月通过航天科技集团验

收。承建的国内首座民用市场液氢

工厂（0.5t/d）及其研发的具有自主

知识产权的基于氦膨胀制冷循环的

国产吨级氢液化工厂（2t/d）已成功

运行。

国富氢能致力于成为绿氢全产

业链装备解决方案提供商，着力构

建从可再生能源制氢-氢液化及液

氢储运-终端应用的产业模式，布局

了液氢加氢站、液氢加氢机，车载液

氢燃料罐等产品。2022年11月，国

富氢能与乌兰察布市察右中旗政府

签约风光制氢一体化示范项目，初

步规划可再生能源装机约400MW，

项目拟分两期建设，一期液氢规模

10t/d，二期液氢规模30t/d。2023

年4月，国富氢能10t/d氢液化工厂

核心设备及PEM水电解制氢系统

下线，核心设备拥有完全自主知识

产权，未来继续向30t/d规模升级。

中科富海拥有全套自主知识产

权，可以独立研发集成制造大型氢

液化设备。在氢液化设备方面，中

科富海联合中科院理化所先后投入

1.5t/d、5t/d、10t/d成套氢气液化装

置的开发，致力突破高速氢透平膨

胀机、正仲氢转化技术、超低漏率

板翅式换热器、系统集成智能调控

等自主知识产权核心关键技术，逐

步实现成套装备国产化。2023年

3月，中科富海下线“5t/d氢液化器

大型卧式冷箱”核心设备，为后续

成套大型5t/d液氢工厂示范奠定

基础。

液氢相比高压气态储氢具备很

多优势：一是储重比大。液氢相比

于气态储氢的最大优势是密度大，

液氢公路罐车单次运输能力在

2.5 吨~3.3吨，是20MPa长管拖车

单次运输能力6倍~8倍，且运输车

自重降低30%左右，更加适用于规

模化储运氢。二是储存压力低，可

保证安全。液氢日常储存运输的压

力等级较低，远低于高压气氢储运

压力等级，在日常运营过程中更易

保证安全。三是液氢汽化纯度高。

各环节的杂质含量能得到有效控

制，纯度能够达到6N~7N，满足燃

料电池汽车、电子芯片等高纯氢需

求。四是中远距离运输，液氢成本

优势明显。在中长途（200km~

1000km）储运场景下，液氢储运规

模大、效率高，成本约为高压气态储

运成本的1/10，具备成本优势。

但是，液氢储运也存在一定的

劣势：一是液氢技术门槛较高。液

氢技术在我国发源于航天领域，技

术入门要求较高。目前，液氢制取、

应用集中在航天产业，服务于航天

火箭发射领域，受众范围小。二是

绝热性能要求高。液氢的沸点极低

（-252.8℃），与环境温差极大，对容

器的绝热要求很高。三是液化工厂

投资大，能耗较高。氢液化工厂前

期设备投资较大，现阶段液氢市场

需求小，规模化应用不足，产能规模

上升缓慢，导致液氢单位生产能耗

比高压气氢单位能耗大。

成本方面，液氢成本与氢气成

本、液化综合能耗成本高度相关，氢

气成本占比约58%，液化系统综合

能耗成本占比约20%。主要影响因

素为氢气源成本与液化工厂所在地

的电价。另外，氢液化具有规模效

应，液化规模由5t/d扩大至50t/d

时，液化成本可降低50%。未来，氢

液化规模与核心装备技术国产化是

液氢降本的重点。

随着氢能应用规模的增大，液

氢储运市场所占的比重将越来越

大，可以充分利用海上风电、三北地

区低价可再生能源制取绿氢，再利

用当地低价电力进行液化。预计到

2025年，国内液氢年产能规模达7万

吨，2030年国内液氢年产能规模达

18.5万吨。预计2025年，液态储氢

容器具备大规模生产能力，液氢罐

车试制完成。到2030年，低温液态

储氢技术进一步发展，储氢容器的

瓶口阀、管路、泄放阀等核心零部

件，以及加氢装置的止回阀、控制系

统基本实现国产化，成套技术设备

国产化率超过85%，绝热性能追平

国际水平，低温液态储氢规模应用，

将成为中远距离氢能储运的最佳技

术方案之一。

本报讯 6月1日，韩国现代汽

车集团海外首个氢燃料电池系统研

发、生产、销售基地——“HTWO广

州”在广东省广州市黄埔区正式竣

工，并从2023年6月开始正式量产

和销售。

在竣工仪式现场，韩国现代

汽车集团展示了集团最新品牌动

态以及在中国的氢能事业发展规

划，并与广物集团、恒运集团、广

州市公交集团等中方合作伙伴签

署了两项氢燃料电池车示范应用

合作谅解备忘录，联合打造氢能

发展“新引擎”。

作为以韩国现代汽车集团氢燃

料电池专属品牌“HTWO”命名的

首座工厂，“HTWO广州”是一座

包含氢燃料电池系统生产工厂、研

发中心、创新中心在内的综合型基

地，未来也将作为代表中国氢能产

业尖端水平的安全、环保、智能工

厂运营。

目前，“HTWO广州”规划年产

6500套氢燃料电池系统，将通过多

种方式积极参与以商用车为主的燃

料电池汽车示范运营，同时将为中

国的氢燃料电池乘用车、船舶、轨道

交通、发电等多个领域提供全球领

先的氢燃料电池系统。同时，将根

据中国市场和政策需求适时扩大生

产供应能力。

在此次竣工仪式上，“HTWO广

州”进一步拓展了中方合作伙伴，

携手广东省属国有企业广物集团、

海珀特等公司，签署了广东省燃料

电池汽车共同开发及示范应用推

广框架协议，建立广东省燃料电池

车辆示范应用区，在白云区和广州

开发区各推广 100辆氢燃料电池

车辆，并推广各类应用场景。

除此之外，仪式现场，“HTWO

广州”、广州市公交集团、恒运集团、

交投集团、文远知行携手启动了

1500辆燃料电池汽车示范应用项

目。在该项目下，各方将发挥各自

优势，计划到 2024年推广公共汽

车、乘用车、物流车、冷藏车、氢能自

动驾驶清扫车等1500辆车，助力广

州发展氢能应用场景。

据悉，“HTWO 广州”作为韩

国现代汽车集团首个海外氢燃料

电池系统研发、生产、销售基地，

以绿色低碳发展理念为指导，构建

了“安全”“环保”“智能”一体化制

造体系，共同促进实现可持续发展

目标。

首先，为确保安全，工厂在设

计之初就将使用氢气的系统总装

栋和不使用氢气的电极电堆栋分

开构建，遵守中国消防法规的同

时，采用了实时监控等监测氢气

泄露的四重安全措施；其次，环境

友好理念贯穿整个生产基地，不

仅将氢燃料电池系统生产过程中

产生的电力循环供给工厂的日常

运营，同时在电极电堆栋屋顶安

装了太阳能发电设施，预计 2023

年 6 月即投入使用；另外，“HT-

WO 广州”工厂电堆等主要零部

件的生产过程以及氢气的使用

工程均实现了自动化。得益于

安全环保的高精尖生产工艺和

成熟的体系支撑，该项目既极大

地提升了生产效率，还赋予产品

优异的性能和品质。

为全面助力中国“双碳”目标的

实现，除了“HTWO广州”以外，韩

国现代汽车集团还依托领先的氢能

技术和商业化经验，将领先的氢能

产品引入中国。

韩国现代汽车集团自2013年

推出全球首款量产氢燃料电池车

TUCSON以来，不断扩大氢燃料电

池系统动力车型阵容，先后推出了

全球首款氢燃料电池专用 SU-

VNEXO、氢燃料电池大巴ELEC-

CITY Fuel Cell、全球首款量产氢

燃料电池重卡XCIENT Fuel Cell

等产品，形成了“乘商并举”的全产

品阵容。为了给中国消费者提供绿

色环保的出行新体验，韩国现代汽

车集团引入全球氢燃料电池乘用车

销量领先的NEXO，并根据中国法

规标准量身打造了NEXO中国版。

NEXO中国版加氢5分钟，续航里

程可达550公里，已于2022年取得

中国新能源汽车牌照并正式登录工

信部《免征车辆购置税的新能源汽

车车型目录》（第五十七批）。此外，

现代商用车（中国）有限公司已经获

得氢燃料商用车生产资质，将继续

推动业务创新，助力中国新能源商

用车快速发展。

未来，韩国现代汽车集团将

以“HTWO广州”为起点，基于扎

根中国 20 余年的本土化经验和

在氢能领域的深厚积淀，持续将

包含先进的氢能技术、氢能产品、氢

能生态在内的“全方位氢能解决方

案”进一步落地中国，助力中国加速

迈入氢能社会。同时，韩国现代汽

车集团也将继续携手中国优秀企

业，达成更多战略合作，坚持开放共

赢，在粤港澳大湾区氢能生态系统

建设和示范运营方面加强战略合作

关系，为中国实现“高质量发展”

和“双碳”目标作出积极贡献。

韩国现代汽车集团氢燃料电池系统工厂竣工仪式现场 （韩国现代汽车集团供图）


